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Durchgangsbahnhof Luzern - liber 30 Jahre Planung in die falsche Richtung

Etappe 1: Der Doppelsackbahnhof

Schwachpunkt :>

Die Seeunterquerung im Schlamm
Die risikoreiche Technologie ist noch
unerprobt. Die Arbeiten imSee sind
o6kologisch problematisch und
bewirken liber lange Zeit Ver-
schmutzungen in See und Reuss.
Eine jungsteinzeitliche Siedlung im

Seegrund muss zerstért:>

Schwachpunkt

Die Riesenkiste im Schlick

Der Aushub gefiahrdet den Grund-
wasserspiegel und birgt die Gefahr
von Grundbruch.

Der Sackbahnhof mit dem Dreilinden- und dem Seetunnel ist wertlos fiir die Strecke
nach Basel und Bern. Fiir die Strecke Basel-Chiasso resultiert kein Zeitgewinn.

Die bestehende Gleisstruktur wird um wenige Ziige pro Stunde entlastet, was keine

neuen S-Bahnstationen auf dem bestehenden Netz erméglicht.

Die 4 Minuten Reisezeit-Verkiirzung nach Ziirich gehen auf den Rolltreppen hinunter
zu den 5 Stockwerken (15m) tiefer gelegenen Perrons wieder verloren.

Der Nutzen fiir die 2.6 Milliarden Franken ist gering.

Etappe 2: Neustadttunnel - eine Seifenblase

Schwachpunkt

Tunnel unter dem Neustadtquartier

Das geologisch sehr sensible
Neustadtgebiet ertréagt keine
Eingriffe in den sumpfigen
Baugrund.

Das Queren des Krienbachs ist
geologisch problematisch.

Der Neustadttunnel bewirkt weder eine Kapazitatserweiterung noch eine
Zeitverkiirzung und niitzt damit der Strecke Basel/Bern nichts. Es sind

keine S-Bahnstationen méglich, da die bestehende Gleisstruktur nur um
wenige Ziige pro Stunde entlastet wird.

Das geologisch problematische Nadel6hr Giitschtunnel als einzige Verbindung
zu Basel, Bern oder Kiissnacht wird nicht entlastet.

Der Nutzen fiir 1 Milliarde ist erschiitternd klein.

Unsere Prognose:
Der Neustadttunnel wird nie realisiert.

Bei der Politik, den Behorden und der SBB ist Umdenken angesagt



